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Perfect iorinarsor/.- - .-.pportes avrr. pneus. 



La present* invention ioerne les pneus et,- en 
rarticulier, des bandes de rouleau- ^ pour pneus. 

On s eprouve 1 beaucoup £© difficultes a obtenir que 
des pneus cbassent l'eau qui recev.yvs la surface d»une chaussee. 
Los forces c:-= freinage et d'eatre£sM»nt ies pneus sent trans- 
■ala«e ra: :•, intv;:=ediaire d»un= sr.**:-. c.p*i,-:tie du pneu en contact 

vit?.3Si, »ClTS?s3© «usnd Is..... 

r .:---- ;c -ia totality •: ' - o'^'-'X £- ^ositr^.t c«c- &?t« 

v . . .-;-. rorc s, unt at: 1 ,::.".s: jwrcpsirtioii &C cette our- 



£me de contact devient inoperante sur route mouillee car elle est 
i|plee de la surface de la chaussee par une pellicule-d>eau. Cette 
d&ficultes s'aggrave fortement lorsque le v^hicule roule dans 
i'^au a. grande vitesse , par exemple a 96 kg/heure ou plus, et 
la ; surface de contact efficace de chaque pneu avec le sol dimi- 
nue a mesure que la Vitesse du v^hicule augmente car le v««hi- 
cule tend a roule r sur 1'eau. A une certains vitesse minimum 
qui depend du poids du yehicule, des pneus dont il est equlpe", 
de la pression de gonflage de ces pneus et de la quantity d»eau : 
presente sur la surface de la chaussee, les pneus roulent cora- 
pletement .sur I'eau et sont isoles de la surface de la chaussee 
par une pellicule d'eau. Ce phenonene est connu sous le nom 

d*aquaplaning. 

Cela etant, on comprendra que la longueur de la sur- 
face de contact efficace de la bande de roulement du pneu avec 
1* chaussee, pour chaque pneu, diminue a mesure que la vitesse 
augmente et qu'en m§me temps, le laps de temps dont le pneu dis- 
pose pour e-lininer l'eau avant.que s^tablisse un contact effi- 
cace avec la chaussee diminue ; par exemple a 96 km a 1'heure, 
ie laps de temps pendant lequel une partis quelconque de la bande 
de roulement se trouve dans la surface de contact dont une partie 
a evidemment perdu toute efficacit^, est d> environ 0,007 seconde 
et le temps disponible pour que le pneu adhere a la route a des vi- 
tasses croissantes diminue proportionnellement a la diminution de 
la" surface de contact efficace. 

II est par consequent indispensable d'£Liminer. l'eau 
de la surface de la chaussee, en avant de la surface de contact - 
et en dessous de celle-ci, le plus rapidement possible et 
ceci s'obtenait jusqu'ici par un 'deplacement physique 
de i'eau par le pneu, a la manlere' du sillage ct4£ par un ba- 
teau et k l'aide de rainures de drainage circonferentielles, 



aais ces moyens ne sont pas ass z officaces aux gracd s vi- 
teases pour £viter une grave perte d' adherence ou le ph£no- 
m&ne & 9 aquaplaning. 

Suivant 1* Invention, un pneu coaporte une bande da 
roulexent dont la surface en contact avec le sol est munie 
d'au iscins une nervure en substance circonf^rentielle et da 
pair..-.. : -3S circciiiMrentislles <%&lesent, Tine de chaque o6i6 de la ner 
vure, la ner /v.re comportant un grand nonfore de chanbres absorb ant 
l>e . ■-: ;ui s'ouvrent dans la surface de la nervure en contact 
avec le sol, chaque cfcaiabre ayant, au niveau de cette surface, 
une longueur ne depassant pas le triple de sa largeur. 

Dans une construction de pneu decrite plus haut, 
chaque chaabre est fera£e a son extr&ait<$ radialement interne 
et part de la surface de la nervure en contact avec le sol 
pour s'enf oncer jusqu'& une profondeur de 50 k 100% de celle 
de la rainure xesur£e radialesent vers I'int&rieur a partir 
de la dito surface. Par exemple, dans un pneu d* automobile 
6,uuL-±3, chaque chambre s'£tend radialement vers i'interieur 
k partir de la surface de la nervure en contact avec le sol 
jusqu'k une profondeur de 2,5 mn, le diainetre de chaque chaia- 
bre <Stant de 2,3 ran et la distance moyenne entre les centres 
des chsmibres voisines <Stant de 10 nun mesures au niveau de la 
surface de la nervure en contact avec le sol. 

II est pr£f Arable que chaque chaaibre soit entour£e 

par la mati^re de la nervure au niveau de sa surface en con- 
tact avec le sol et qu'elle ait la forme d»un cylindre creux. 

II n'est pas non plus n<5cessaire que les chambres 
absorbent l'eau soient cylindriques ; elles peuvent, par 
example * Stra en croissant 2 rhcsbiques ou rectangulai res- 
et en tout cas, la longueur de la chambre a' est pas suptSrieure 
au tripl d sa larg ur, c tte largeur Stant S^finie comne 
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<tant 1* diaensi n transversal* naxinun de la chambre au 
nlv au da la surfac da la nervur n contact avec 1 sol. 
Das cnanbres absorbent l'eau ea foroe d f antes sont decri- 
tas dans la demands d* brevet anglais de la Denanderesse 
»• l6.k2$/&¥ 9 la longueur des rentes etant considerablenent 
superieure au triple de leur largeur. Les chanbres ab- 
sorbent l'eau nentionn£es dans ' le present ofeoire ne peu- 
vent done pas €tre des fentes dans le sens vral du terae tel c 
l»a utilise" dans la dezsaade de brevet anglais que l'on vient 

de aentionner. 

TJa. pneu pent 8tre pourvu de chaabres d* absorption 
du type specific dans le present nenoire sur una partio d'une 
nervure circonferentiello on sur une ou plusienrs nervures cot 
tuant un notif de sculptures corniest pour una fc&&*« d* roalera: 
reste de la nervure ou les antras r.^rvurcs du aotiX ccsportarf 
pectivenent des chanbres ahs^-it l'ewi du type s^isifie daas 
la denande de brevet anglais precitee. 

Una fome d'enecr.ticn ds 1* invention sen d<fcrite 
ci-aprfcs en detail avec re* fettiee sux dessi-s ascsz*? ,d?ns 
lesquels t 

la Fig- 1 est una vue en plan du cotifde sculptures 
de la bande de rouleaent d'une partie d'un pneu, et 

la Fig. 2 est une vue en coupe du pnou suivant la 
ligne 2-2 de la Fig. 1. 

L'invention est ?:i?ticulierenent intir3ss*ntc! pour 
des pneus destines aux grandes vitesses dans lesquels il est 
souhaitable que le notif ne forse pp.s d* laraes erccessivos 
car ceci peut entrafner une usuxe rapide. 

Un pneu 6,O0L-13 destin^ aux grades vitesses est 
jauhi de cinq nervures en stfos'ssnce eirconfsreiviislles 
sigsag disposes syatftTlqsscsRfc d-3 ?ar:; st a»ntttre 3u plc~ 
circonferentiel aSaian d:s yr.sa, o2»-q«3 €3-.u2*:::r»4 it pr.en 
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presentant plusi urs blocs 11 disposes suivant une ligne 
c nferentielle et s' integrant de nanllre conplfeentaire dans la 
disposition en zigzag des ner rares circonf erentielles pres da 
chaque epauleaeut. On coapre:;ara par consent, que cheque ner- 
vure circonferentielle 10 av.r.si que les nervures axialerent «- 
temes et les blocs d'epaula^nt 11 sent scares par des rai- 
nnres 12 dont la profondeur raoyenne est de 5 =»• 

.Chaque nervure circonferentielle 10 pr-^sente Igalcaent 
un grand noabre de fentes transver sales unifornen 8 nt espacees 
13 qui partent de cheque rainure 12 et qui coaportent une pre- 
miere partie lh perpendiculaire au plan circonf erentiel du pneu. 
Chaque fente 13, a son extrfeite eloign^ de la rainure 12 de 
laqaalle elle part, ce^porta una saconde partie 1$ foraant uu 
: ^>v-*e Ih et *n substance parallel* 

. , • ->-. v -n 3 r*?.5.S OSpfcOlSo d3 Ceiui-Ci. 

C*-r.;v. 3 snwo cfcwstfAreRtie*!* 10 presets on grasi ran 
d 3 = --br^ ^sorption i'*au cylihariqnes 16 qui pari*:* de la 
«tf«» & la aerv=» en Ci^i o.vee 1* sol et qui s^oneent va- 
diol^r.c-15 v.<rc 5'«^'>- ur,e profcrAswr da 2,? an. 

<-,-;•? .Vv shares 1« «w* cylinder.* s, la lonsueur de la 

"nria a sa lar 3 eur, aasr.r&» or. tracers de la surfa- 
ce-is la V-~5* de ro-l>r.-r~i - intact awe lo sol, presort* 
J. ra - ? . r - O 1 3 1, le Jleftteo de cr.aqv.e cbcuabre *«r.t do 2,2S ra. 
L-vlc ^cr.-^i =cy«i entre 4«=e ombres voisir.es «5 d* 10 an 
en , r;3 > = -, r;s et la : viistar.ee noyanu© seswie enfcre le cen- 
tre Vr-->3 o^abre et le b»d la plus proche d'ur* n-rvnre 10 
rLy^r.t v,-e ^ente 13 on tse rnlsnre 12 e« de 5 ~- Cela 
£-t,:r; ; v.. .crprenara qu'il er-ist= « concentration -levee, des 
; v . ,w r - rC .rption d'eau 1-5 car la s-rfaee en scr^at avsc 

„v.\ r-.« vr.eu s* cc-rort- la swnlir-? •rr'.rsa^- 

r..-r.--^e le pseu s-ul- a srar.de- v:^s?->, ---r.-:ple 
v „ Vhonrs, da^ ."•?• Voaa sri:x;:r -.v:. a ,"rf*.«a 
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da la chaussee, le bord anterieur du pneu, precedent; dans 1 
a .ns ft la rotation du pneu, la surfac da contact, r fonle : |g|p ? 
physiquement un- certain Yolum d'eau de la surf ac de la chaus- % ' 
see sur laquelle le pneu va rouler. II s»agit la d'une 
phase d'ellalnatlon preliminaire de 1'eau, la phase sulvante 
resident dans le fait que la partie anterieure de la surface de 
contact du pneu roule sur le volume d'eau restant, de sorte que j 
la surface de contact reelle est re'duite. ?enftai#J«ette phase ! 
ainsi que per la suite, 1'eau est refoule'e par le pneu trans- | 
Yersalenent dans les rainures circorrferentielles 12 qui ser- 

Tent de conduits d*eau. | 

Le pneu suivant l'invention, a 1'encontre des pneus 
qui sont actuellenent courasaent utilises, presente des [ 
cha=bres d'absorption. d'eau 16 qui servent de reservoirs locaux : 
pour aspirer la pellicule d'eau restate dans le chenin du pneu en ; 
nouverent et la cap^cite absorption de ~es chores est telle 
que la surras d; c***e6 Retire n'est p,s d^cu^ge reduit* et ; 
reste . suff isante pour assurer un co=porter,ent sur du rehicule 
qui est equips du pneu,pendant un f reinage et dans un virago. 
Lorsque la partie du pneu situe'e dsns la sene de coutact se 
degage de la ehaussSe, 1'eau continue dans les chan res et 
dans les rainures est projetee hers du pneu par la force cen- 
trifuge agiss?.nt sur le pneu qui tcurae. 

Bien que les chores- d'ahssrpticn d'eau 16,. dans la. . .. 
force d*ex6mticn cut precede, aient &* d-Icrites co=e etant 
de crlindriqr.e, de ncrbr^s az*»s forres, cor=e indi- 

niv.s haut, retreat c^s Ie-e,dre do ^invention et il 
n'e.t ?*s necessair* que les chores ardent' re'elic-nent 
r*di*l«eat v,rs l*Satfcl«rr a psrtir de la surface en contact avec 
1* in*, aie- peuvvnt en fait laol±=rf»« dans d'autres direc- 

tions et elles peuv,nt s»<Svass? rad^T,:,:*:* vers 1'interieur 
de k prater ^ Vctezvf*** * 1'eau accru . 
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iPSSpIp 9u ique la form d' execution da pneu decrite plus 
f^jpi-«one rn un pneu 6.00L-13 destine aux grand es vitesses, 
compr ndra quo d s pneus sulvant l'iwr ntion p went etre 
^^fabriques dans una larga gamme de dimensions et dans cette gam- 
a» 9 les dimensions et les ecartements des ehanbres d'absorption 
d'eau varient egalement. Les nervures circonf erentielles 10 
%t presentent un ecartement axial qui peut verier antra 22,8 et 
^ " *V,5 am et un Ecartement circonferentiel qui peut verier entra 

30,5 et 32 ma. Lorsque les ehanbres sont cylindriques, leurs die- 
metres peuvent verier entre 1,?2 et M m «t les distances 
sEparant les centres de chambres voisines peuvent verier entre 
V,8 et 12,7 mm, ces mesures etant prises an niveau de la surface 
de la nervure en contact avec le sol. 
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1. - Pneu caracterise- en ce qu'Il comport* un bande 
de roulement dont la surface en contact avec le sol present* au 
»oins une nervure en substance circonf4rentielle et des rainures 
en substance circonf erentielles respectivement de part et d' au- 
tre de la nervure, la nervure comportant un grand noabre de chambre 
d> absorption d'eau qui s'ouvrent dans la., surface de la neruvre 

en contact avec le sol, chaque chambre * ayant , au niveau de 
cette surface, una longueur ne depassant pas le triple de sa 
largeur. 

2. - Pneu suivant la revendication 1, caracterise en 
ce que cbaque chambre est fermee k son extremity radialenent 
interne. 

3. - Pneu suivant l'une ou 1' autre des revendications 

1 ou 2, caracterise en ce que chaque chambre part de la surface de 
la nervure en contact avec le sol et s'enfonce jusqu'a v» profondet 
comprise entre hO et 100JC de celle de la rainure mesuree radia- 
lement vers 1'interieur a partir de la dite surface. 

If.- Pneu suivant la revendication 3, caracterise- en 
ce que cbaque chambre part de la surface de la nervure en con- 
tact avec le sol et s'enfonce Jusqu'a une profondeur comprise 
entre UO et 60* de la profondeur de la rainure mesure'e radiale- 
aent vers l'interieur k partir de cette surface. 

Pneu suivant l'une quelconque des revendications 
preceaentes, caracterise^ en ce que la profondeur de la rainure, 
»esur4e radialement vers l'interieur a partir de la surface d 
la nervure en contact avec le sol est comprise entre 3,8 et 
6. 35 mm. 

6.- Pneu suivant l'une quelconque des revendications 
preceaentes, caracterise- en ce que le diaaetre de chaque cham- 
bre est compris entr 1,5 S<3 ™ assures au niv au de la sur- 
XD.GMJD.2 — " 8 " 



face de la nervure en contact av c le sol, 

7. - Pneu suivant l'une quelconque des re vend! cations 
prdc&ient s f caract£ris£ en ce que la distanc moyenn s^parant 
lea c ntr s d chambres voisin s st comprise entre h 7 Q t- 
12,7 mm mesurSs au niveau de la surface de la nervure en con- 
tact avec le sol. 

8. - Pneu suivant I'une quelconque des revendlcations 
pr£c£ientes} caract^risd en ce que chaque chaiabre est entour^e 
par la aati&re de la nervure au niveau de sa surface en con- 
tact avec le sol. 

9. - Pneu suivant l'une quelconque des revendlcations 
pr£c£dentes, caract£ris£ en ce que chaque chaiabre a la forme 
d'un cylindre creur. 

10. - Pneu suivant I'una quelconque des revendlcations 
pr£c£dentes, caract£ris£ en ce que la largeur de certaines 
chambres au moins est sup^rieure , au niveau des extr«lmit£s 
radialement internes des chambres, a leur largeur au niveau de 
la surface de la nervure en contact avec le sol. 

11. - Pneu suivant I'une quelconque des revendlcations 
pr£c£dentes, caract£ris£ en ce que certaines chambres au mollis 
s'^tendent radialement vers l'int^rieur dans la nervure sous un 
angle d6cal4 des axes radiaux vrais respectif s du pneu passant 
par les centres des chambres ,au niveau de la surface de la ner- 
vure en contact avec le sol. 

12. - Pneu constrult et ageuc£ en substance cozmne 
d£crit avec r£f6rence aux dessins annexes. 

Bruxelles, le 26 septembre 1969. 

P. Pon.de THE DOWLOP COMPANY LIMITED. 

OFFICE KIKKPATRICK-C.T.PLUCKER. 
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